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Titel: Interpellation betreffend Auswirkungen der Projekténderung beim geplanten Doppel-
spurausbau der Zentralbahn in Hergiswil

Auskunftsbegehren/Frage:

Die Unterzeichnenden bitten den Regierungsrat folgende Fragen zu beantworten:

1. Ist der Regierungsrat auch der Meinung, dass der notwendige Ausbau des OV-Angebotes
der Zentralbahn Richtung Luzern mit einer hohen Fahrplansicherheit fir den Kanton Ob-

walden von zentraler Bedeutung ist?

2. Welche Auswirkungen hat der auf Grund der grossen Verzégerungen im Planungsprozess
feststehende Verzicht auf den Doppelspurausbau der Zentralbahn zwischen Hergiswil
Schlussel und Hergiswil Matt bis zum Fahrplanjahr 20147

3. Welche Einschrankungen entstehen bei der zukiinftig notwendigen Ausweitung des Ange-
botes der Zentralbahn im Zeitraum zwischen 2014 und einer allfélligen Inbetriebnahme des
als Idee vorgeschlagenen ,Tunnel lang® im Jahr 20257 Ist der Regierungsrat auch der
Meinung, dass durch diese Projektidee eine Verbesserung des OV-Angebotes wahrend

15-20 Jahren blockiert ist?

4. Mit welchen Mehrkosten ist bei der Projektidee ,Tunnel lang“ (Tunnelldnge rund 1500 Me-
ter) in Hergiswil zu rechnen? Was bedeuten die Mehrkosten fur die Mitfinanzierung durch

den Kanton Obwalden?

5. Mit welchen baulichen Problemen und den damit einhergehenden Kostenexplosionen und
Terminverzégerungen muss beim Bau des ,Tunnel lang" in Hergiswil gerechnet werden?

6. Besteht ein Risiko, dass bei der Variante ,Tunnel lang" der Bund das Projekt wegen des
unginstigen Kosten-Nutzenverhaltnisses nicht unterstitzt und somit den Projektpartnern -
darunter auch dem Kanton Obwalden - Mehrkosten entstehen?

7. Wie beurteilt der Regierungsrat die Realisierungschancen der Projektidee ,Tunnel lang"
angesichts der Tatsache, dass der Bund bereits das Projekt des kirzeren Tunnels Hergis-
wil Matt bis Hergiswil Dorf (Tunnellange rund 800 Meter) im Rahmen des Agglomerations-
programms Luzern aufgrund des unginstigen Kosten-Nutzen-Verhaltnisses lediglich in die
C-Liste der zuriickgestellten und noch nicht finanzierten Projekte eingestuft hat (Antwort
des Nidwaldner Regierungsrates auf die Motion Adam vom 21. September 2008 zur Pla-
nung des Doppelspurtunnels Hergiswil Matt - Hergiswil Bahnhof)?

8. Besteht das Risiko, dass mit der weiteren Verfolgung der Variante ,Tunnel lang" die Chan-
ce der substanziellen Mitfinanzierung durch den Bund fur einen Doppelspurausbau in Her-
giswil ganz verloren geht und aus diesem Grund dann gar nicht mehr realisiert wird?




s .

9. Ist der Regierungsrat der Auffassung, dass es fur die Standortentwicklung der Kantone
Obwalden und Nidwalden viel zielfihrender wére, wenn alle beteiligten Projektpartner ge-
meinsam, gezielt und unter Mitfinanzierung des Bundes das baureife Auflageprojekt Dop-
pelspur Hergiswil Schliissel bis Hergiswil Matt sowie gleichzeitig den kirzeren Tunnel Her-
giswil Matt bis Hergiswil Dorf vorantreiben und méglichst rasch realisieren wirden?

Begrindung:

Der Nidwaldner Regierungsrat beantragt dem Landrat Nidwalden den Verzicht auf den geplan-
ten Doppelspurausbau der Zentralbahn zwischen Hergiswil Schlissel und der Haltestelle Her-
giswil Matt. Stattdessen fordert die Regierung die Erarbeitung eines Vorprojektes fur einen
,Tunnel lang" mit einem unterirdischen Doppelspurausbau von Hergiswil Schlussel bis Hergis-
wil Dorf. Das Vorprojekt soll aufzeigen, ob dieser Tunnel realisierbar ist, wie viel er kosten
wiirde und ob die angenommene Inbetriebnahme bis im Jahr 2025 realistisch ist. Der Bund,
die Kantone Luzern, Obwalden und Nidwalden sowie die Stadt Luzern sind Beitragsgeber bei
diesem Projekt Doppelspurausbau Hergiswil. Eine wesentliche Projektéanderung bedarf des-

halb der Zustimmung aller Projektpartner.

Schon heute sind die Ziige aus dem Sarneraatal Richtung Luzern vor allem in den Pendlerzei-
ten uberfiillt. Vielen Bahnbenitzerinnen und —beniitzern bleiben oft nur noch Stehpléatze. Die
Einwohnerzahl und die Zahl der Arbeitsplétze im Kanton Obwalden wachsen. Somit wéchst
auch der Kapazitdtsbedarf im OV weiter an. Auch sind die Pendlerinnen und Pendler auf zu-
verlassige Zugsverbindungen angewiesen. Wenn der Kanton als Wohn- und Arbeitsort attrak-
tiv bleiben soll, ist innert niitzlicher Frist eine Verbesserung und Erweiterung der Angebote der

Zentralbahn dringend notwendig.

Der Meinungsumschwung der Nidwaldner Regierung kénnte fur die Entwicklung des Kantons
Obwalden negative Auswirkungen haben und eine nachhaltige Behebung der stetig grésser
werdenden Engpasse Richtung Luzern gefahrden.
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