Kanton Regierungsrat
Obwalden

Sitzung vom: 6. November 2018
Beschluss Nr.: 156

Motion:
Einsatz von Flisterbelagen auf Kantonsstrassen;
Beantwortung.

Der Regierungsrat beantwortet

die Motion ,Einsatz von Flusterbeldagen auf Kantonsstrassen”, welche von Kantonsrat Max
Rétheli, Sarnen, sowie sieben Mitunterzeichnenden am 6. September 2018 eingereicht worden
ist, wie folgt:

1. Gegenstand und Begriindung der Motion

11 Anliegen

Der Regierungsrat wird beauftragt, den Einsatz von larmoptimierten Strassenbelagen (soge-
nannten Flisterbeldgen) auf Kantonsstrassen anzuordnen, wenn angrenzende Nutzungen {iber
dem Immissionswert belastet sind.

1.2 Begrindung

Das Umweltschutzgesetz (USG) und die Larmschutzverordnung (LSV) haben das Ziel, die Be-
volkerung vor schadlichen oder lastigen Larmimmissionen zu schiitzen. Konkretisiert wird der
Schutz in der LSV durch den Grundsatz der La&rmbegrenzung an der Quelle und die Festlegung
von Larmbelastungsgrenzwerten.

Die Einwohnergemeinde Samen musste im Rahmen eines Larmsanierungsprojekts auf der
Kernserstrasse einen Flisterbelag einbauen. Der Ersatz der Fenster gentligte nicht. Es gilt zu-
ndchst Massnahmen an der Quelle umzusetzen. Dies kann eine Temporeduktion und/oder der
Einbau von larmoptimierten Strassenbelagen sein.

Die La&rmminderung, die bei der Kernserstrasse nun festgestellt werden kann ist frappant und
Uberzeugt. Der Regierungsrat soll daher angehalten werden, bei vergleichbaren Strassenab-
schnitten Flisterbelage einzubauen. Anstehende Strassensanierungen, mit welchen der Deck-
belag auf ganzen Abschnitten erneuert werden muss, bieten die Gelegenheit den Larm an der
Quelle zu reduzieren und die Bevolkerung vor Larm zu schiitzen.

Die neuste Rechtsprechung verunmaglicht die ,Liftungsfenster-Praxis”, wonach pro larmemp-
findlichem Raum die Grenzwerte an einem Fenster eingehalten werden miissen. In den Kern-
gebieten entstehen damit schwierige Situationen, die nur Gber Ausnahmebewilligungen zu 16-
sen sind.

Flisterbelage sind nur wenig teurer bei der Anschaffung. Ein wesentlicher Nachteil bei den

heute eingesetzten larmarmen Beldgen ist die Lebensdauer, die nur etwa 50 % derjenigen von
konventionellen Belagen erreicht. Miissen normale Beldge nach ca. 20 Jahren erneuert werden,
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ist dies bei FlUsterbeldgen bereits nach 10 bis 15 Jahren der Fall. Auch nimmt die LA&rmreduk-
tion Uber die Jahre ab.

Gemass der Larmschutzverordnung sind larmreduzierende Massnahmen zu treffen, wenn diese
technisch und betrieblich méglich sowie wirtschaftlich tragbar sind. In die Betrachtung sind auch
die negativen Auswirkungen des Verkehrs und der Larmbelastung einzubeziehen. Um die At-
traktivitdt der Ortszentren als Orte der Begegnung, des Handels aber auch als Wohnorte zu er-
halten, ist der Larm an der Quelle zu reduzieren.

Flisterbelage sind so gesehen eine giinstige Massnahme, mit der die Lebensqualitat gesteigert
und zukinftige Larmsanierungskosten eingespart werden kénnen.

2. Grundsatzliches

Eine Motion ist gemass Art. 54 des Gesetzes (iber den Kantonsrat vom 21. April 2005 (KRG;
GDB 132.1) der verbindliche Auftrag des Kantonsrats an den Regierungsrat, den Entwurf zu ei-
nem rechtssetzenden Erlass auszuarbeiten oder eine Massnahme zu treffen. Der Begriff ,Mass-
nahme” ist weit zu fassen, auch wenn praxisgemass darunter vorwiegend eine Handlung ver-
standen wird, die im Zustadndigkeitsbereich des Kantons- bzw. Regierungsrats liegt.

3. Beantwortung

3.1 Rechtslage

Gestiitzt auf Art. 74 der Bundesverfassung vom 18. April 1999 (BV; SR 101), das Umwelt-
schutzgesetz vom 7. Oktober 1983 (USG; SR 814.01) und die Larmschutz-Verordnung vom

15. Dezember 1986 (LSV; SR 814.41) hat der Inhaber oder die Inhaberin einer ortsfesten An-
lage, die wesentlich zur Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte beitragt, die Pflicht zur Larm-
sanierung. Der Larm ist gemass Art. 11 USG in erster Linie durch Massnahmen bei der Quelle
zu begrenzen. Sind Massnahmen, welche die Larmerzeugung und Larmausbreitung verhindern
oder verringern, unverhaltnismassig, kdnnen Sanierungserleichterungen gewahrt werden. Kon-
nen bei dffentlichen oder konzessionierten ortsfesten Anlagen wie z.B. Strassen wegen gewahr-
ter Erleichterungen die Alarmwerte nicht eingehalten werden, so verpflichtet die Vollzugsbe-
horde die Eigentimer der 1armbelasteten Gebaude, die Fenster larmempfindlicher R&ume ge-
gen Schall zu dammen oder andere, gleichwertige Massnahmen zu treffen. Der Inhaber der An-
lage tragt die Kosten fir die Schallschutzmassnahmen an bestehenden Gebauden.

Die Pflicht zur L&rmsanierung von Strassen besteht seit 1987. Die Sanierung hatte urspriinglich
bis 2002 durchgefiihrt werden miissen. Bis dahin wurde schweizweit jedoch erst knapp ein Drit-
tel der Arbeiten realisiert. Die Sanierungsfristen wurden deshalb fiir Nationalstrassen bis zum
31. Mé&rz 2015 sowie fiir Haupt- und Uibrige Strassen bis zum 31. Marz 2018 verlangert.

Mit der Erstsanierung der Kantonsstrassen ist die Pflicht der Larmsanierung jedoch nicht abge-
schlossen. Gestitzt auf Art. 37 Abs. 3 und 37a Abs. 2 LSV stehen die Strasseneigentimer wei-
terhin in der Pflicht, die Immissionen einer Anlage periodisch zu priifen. Zur periodischen Prii-
fung erfolgt zusétzlich eine Uberpriifung in folgenden Fallen:
- Wesentliche Anderung der Anlage, wie z.B. Umbau oder Ausbau der Strasse;
- Anderung von Tatsachen, wie z.B. eine wahrnehmbare Zunahme des Larms um mehr als
1 Dezibel(A) (dB(A)), verursacht durch den Mehrverkehr;
- Anderung der Rechtslage, wie z.B. neue Entscheide des Bundesgerichts, Anderungen von
Erlassen, Anderung der Belastungsgrenzwerte.

Bei wesentlichen Anderungen ist gemass Art. 8 Abs. 2 ff. LSV der Nachweis der Einhaltung der
Immissionsgrenzwerte (IGW) sowie der Priifung zusatzlicher Emissionsbegrenzungsmassnah-
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men zu erbringen. Bestehende Erleichterungen kdnnen dabei geméss Art. 18 USG einge-
schréankt oder aufgehoben werden. Die wesentliche Anderung einer Anlage kann somit zu einer
Nachsanierung fiihren.

Bei einfachen Anderungen an den Anlagen, wie z.B. dem Ersatz des Deckbelags, missen ge-
stiitzt auf Art. 8 Abs. 1 LSV die Larmemissionen der neuen bzw. ersetzten Anlageteile im Sinne
der Vorsorge soweit begrenzt werden, wie dies technisch und betrieblich méglich sowie wirt-
schaftlich tragbar ist. Die Massnahmen sind nur umzusetzen, wenn sie zu einer wesentlichen
zuséatzlichen Reduktion der Emissionen fluhren, wobei die La&rmbelastung die Immissionsgrenz-
werte nicht unterschreiten missen. Einfache Anderungen an bereits sanierten Anlagen I6sen
somit keine weitere Nachsanierung der gesamten Anlage aus.

Beim zitierten Fall der Kernserstrasse hat die Einwohnergemeinde ohne entsprechende Anord-
nung des Kantons den Einbau des Fliisterbelags vorgenommen.

3.2 Luftungsfenster-Praxis

Gemadss Art. 22 USG und Art. 31 LSV diirfen Baubewilligungen flir neue Gebaude und wesentli
che Anderungen von Gebauden, die dem langeren Aufenthalt von Personen dienen, nur erteilt
werden, wenn die Immissionsgrenzwerte eingehalten werden konnen. Zur Einhaltung dieser
Werte missen unter Umstanden Massnahmen getroffen werden, wie die Anordnung der larm-
empfindlichen Raume auf der dem Larm abgewandten Seite des Gebaudes oder bauliche oder
gestalterische Massnahmen, die das Gebaude gegen Larm abschirmen. Kénnen die Immissi-
onsgrenzwerte durch Massnahmen nicht eingehalten werden, so darf die Baubewilligung nur
erteilt werden, wenn an der Errichtung des Gebaudes ein Gberwiegendes Interesse besteht und
die kantonale Behorde zustimmt.

Verschiedene Kantone wendeten in der Vergangenheit bei Baubewilligungen in larmbelasteten
Gebieten die sogenannte ,Liftungsfenster-Praxis* an. Nach dieser Praxis musste der Immissi-
onsgrenzwert nicht bei jedem Fenster eingehalten sein. Es genligte, wenn bei jedem {armemp-
findlichen Raum ein Fenster gedffnet werden konnte, bei dem der Grenzwert eingehalten war
(LUftungsfenster). Das Bundesgericht beurteilte diese Praxis als bundesrechtswidrig (Urteile
1C_139/2015, 1C_140/2015, 1C_141/2015 vom 16. Marz 2016 und 1C_313/2015 und
1C_317/2015 VOM 10. August 2016). Das Bundesgericht argumentierte, dass Art. 22 USG ein
grundsatzliches Bauverbot fiir armempfindliche Rdume in Gebieten darstelie, in denen die Im-
missionsgrenzwerte Uberschritten sind und daher I&ngerfristig eine Gesundheitsschadigung der
Bewohner zu befiirchten sei. Zum Zielkonflikt zwischen dem Larmschutz und der raumplane-
risch gebotenen Siedlungsverdichtung (z.B. Baullicken an vielbefahrenen Strassen) erwog das
Bundesgericht, dass hierfur die Ausnahmebewilligung nach Art. 31 Abs. 2 LSV zur Verfligung
stehe: Diese ist mit Zustimmung des Kantons zuldssig, wenn die strikte Anwendung von

Art. 22 USG, unter Wiirdigung aller Umstande des Einzelfalls, unverhaltnismassig ware.

Im Kanton Obwalden gelangte die ,Liiftungsfenster-Praxis" nicht zur Anwendung. Bauvorhaben
mit larmempfindlichen Raumen in larmbelasteten Gebieten wurden bzw. werden im Einzelfall
unter Berlcksichtigung aller larmbelasteten Fenster beurteilt und nach einer Interessenabwa-
gung durch eine Ausnahmebewilligung nach Art. 31 Abs. 2 vom Volkswirtschaftsdepartement
bewilligt.

3.3 Stand der Technik

In Zukunft werden einige Entwicklungen einen positiven Effekt auf die Larmsituation austben;
So wird beispielsweise der technische Fortschritt bei den Reifen oder den Fahrzeugen und ins-
besondere bei tiefen Geschwindigkeiten auch die Zunahme des Anteils an Elektromotoren die
Larmemissionen reduzieren. Das Bevdlkerungs- und Mobilitdtswachstum sowie die zuneh-
mende Verdichtung des Wohnraums werden jedoch gleichzeitig eine Zunahme des Larms zur
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Folge haben und laufen den positiven Entwicklungen des technischen Fortschritts damit entge-
gen.

Die technische Entwicklung resp. die Weiterentwicklung von Massnahmen, welche zur Reduk-
tion des Strassenlarms umgesetzt werden, befindet sich in einem stetigen Fortschritt. So wird
beispielsweise laufend an den Rezepturen der larmarmen Belage geforscht oder es werden
speziell fir iarmarme Beldge geeignete Reinigungsmaschinen entwickelt.

Die heutzutage gangigen Massnahmen zur Reduktion des Strassenldrms kénnen in drei Grup-
pen eingeteilt werden:
a. Massnahmen an der Larmquelle:

— Verkehrsbeschrankende Massnahmen (z.B. Reduktion der signalisierten Geschwindigkeit,

Anderung des Verkehrsregimes, LKW-Nachtfahrverbot)

— Einbau larmarmer Deckbelage (Flusterbelage)

— Massnahmen bei Fahrzeugen (z.B. leisere Reifen, Elektromotoren, Privilegien fir e-LKWs)
b. Massnahmen im Ausbreitungsbereich:

— Uberdeckungen und Galerien

— Larmschutzwande und Larmschutzwélle
c. Massnahmen bei den Betroffenen:

— Einbau von Schallschutzfenster

— evtl. Einbau von Schallddmmldfter in Schlafrdumen (nur bei Alarmwertiiberschreitungen)

Um eine optimale Lésung zu finden, ist bei der Uberpriifung zusatzlicher Emissionsbegren-
zungsmassnahmen stets die Gesamtsituation der kompletten Anlage zu beurteilen. Dabei sind
verschiedene Faktoren zu berlicksichtigen und in die Planung miteinzubeziehen, wie z.B. die
wirtschaftliche Tragbarkeit, die Verhaltnismassigkeit oder das Abwéagen der verschiedenen Inte-
ressen der Verkehrsteilnehmer (Verkehrssicherheit, Verkehrsverlagerung, Zeitverlust, offentli-
cher Verkehr).

3.4 Flisterbelage

Unter Flisterbelagen werden Iarmarme oder larmmindernde Fahrbahnbelage verstanden. Die
Wirkung der larmarmen Belége besteht darin, dass die Erhohung des Hohlraumgehalts in der
Oberflache des Belags, die sogenannte Textur, wesentlich dazu beitragt, L&rm zu mindern. Seit
dies erkannt wurde, sind verschiedene Belagstypen entwickelt und eingebaut worden. Dabei
wurde festgestellt, dass die Lebensdauer — wegen der Offenporigkeit des Belags — nur rund die
Halfte gegenliber einem konventionellen Deckbelag betrdgt. Zudem nimmt jeweils schon nach
kurzer Zeit (ab drei bis vier Jahren) die anfanglich vorhandene Larmreduktion durch die Ver-
schmutzung der Poren wieder ab.

Aufgrund der festgestellten Problematik sind in verschiedenen Forschungs- und Entwicklungs-
projekten zahireiche bisher eingebaute Streckenabschnitte untersucht und ausgewertet worden.
Seit der Einfliilhrung von larmarmen Fahrbahnoberflachen wird versucht, Belagsmischungen an-
zupassen und zu optimieren, um Verbesserungen und Fortschritte zu erzielen. Unter Betrieb
zeigen solche Fahrbahnoberflachen nebst den erwéhnten Eigenschaften auch Erschwernisse
im Winterdienst. Streusalz bieibt nicht auf der Oberflache liegen, sondern sinkt in die Poren.
Dadurch nimmt dessen Wirksamkeit ab. Schnee und Eis kénnen sich vermehrt auf der Fahr-
bahn festsetzen und der Winterdienst wird dadurch aufwéandiger. Um der Abnahme der Larm-
minderung entgegen zu wirken, wenden Kantone aufwandige Verfahren zum Reinigen der Po-
ren an. Dabei werden die Fahrbahnoberflachen mit speziellen Maschinen wieder vom Schmutz
befreit.
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Tendenziell wird festgestellt, dass die mechanische Beschadigungsgefahr beispielsweise beim
Pfligen und Schneeketteneinsatz hoher ist und dass diese Beldge beispielsweise durch die
Scherkréfte des Parkierens oder durch Stop-and-Go-Verkehr anfalliger auf Kornausbriiche sind.

Bei Ortsdurchfahrten verursachen nicht nur die Abrollgerdusche auf dem Fahrbahnbelag Larm.
Das Befahren von Markierungen (z.B. Fussgangerstreifen), von Schachtarmaturen und Wasser-
schiebern sowie von Belagsfugen sind weitere relevante Larmquellen, die auch durch den Ein-
satz von larmmindernden Belagen weiter bestehen bleiben.

Aus den aufgefiihrten Griinden bestehen gegeniber larmarmen Beldagen gewisse Vorbehalte.
Vor allem wegen der Lebenserwartung und den dadurch entstehenden finanziellen Folgen war
das Hoch- und Tiefbauamt Obwalden bis jetzt zurlickhaltend in der Verwendung solcher Be-
I&ge. Dies ist auch in anderen Kantonen der Fall. Es kann aber auch festgestellt werden, dass
viele Kantone, Stadte und Gemeinden aus Larmschutzgriinden larmmindernde Beldge einset-
zen.

3.5 Bisherige Massnahmen des Kantons Obwalden

Der Regierungsrat nahm am 30. Januar 1996 von der Konzeptstudie Uber den Vollzug der LSV
im Kanton Obwalden Kenntnis (Bericht der Grolimund & Petermann AG, Bern in Zusammenar-
beit mit P. Burger, Ing. Biro Schréter + Hofer, Sarnen, vom 7. Juni 1995). Mit der Konzeptstudie
wurde eine Grundlage fiir die einheitliche Handhabung der Projektierung von Larmschutzmass-
nahmen fur National- und Kantonsstrassen geschaffen. Die Konzeptstudie legt Art und Umfang
der zu prifenden Massnahmen fest, namentlich Geschwindigkeitsreduktionen, den Einbau
larmarmer Strassenbeldge, den Bau von Schallhindernissen und, falls die an der Quelle und auf
dem Ausbreitungsweg getroffenen Massnahmen nicht ausreichen, auch den Einbau von Schall-
schutzfenstern und teilweise Liiftern bei larmempfindlichen Rdumen. Der Einbau von Schall-
schutzfenstern und -liftern erfolgt gemass Konzept, wenn ein Beurteilungspegel von 65 dB(A)
tags beziehungsweise 55 dB(A) nachts Uiberschritten wird (Immissionsgrenzwert der Empfind-
lichkeitsstufe Ill), und wenn sich der Gebaudeeigentiimer mit 50 Prozent an den Kosten betei-
ligt. Ab Uberschreitung des Alarmwerts ist der Strasseneigentiimer nach Art. 20 und Art. 15
USG verpflichtet, Massnahmen am Gebéude zu ergreifen und zu finanzieren.

Anfang der 90er-Jahre wurden die Larmbelastungskataster fiir National- und fir Kantonsstras-
sen erstellt. Auf der Grundlage dieser Kataster wurden zwischen 1998 und 2008 die Larmsanie-
rungsprojekte fiir sdmtliche National- und Kantonsstrassenabschnitte ausgearbeitet und vom
Regierungsrat genehmigt. Die Projekte umfassten als Massnahmen Larmschutzwéande, Fens-
tersanierungen und punktuell auch Temporeduktionen. Der Einbau von larmarmen Deckbela-
gen bei Belagserneuerungen wurde gemass dem Bericht ,Larmmindernde Fahrbahnbelage,
Provisorische Empfehlungen* vom 29. Januar 1999 durch das Tiefbauamt des Baudeparte-
ments des Kantons Obwalden geprift. Aufgrund des geringen akustischen Unterschieds des
damals verfigbaren [armarmen Belags (Splittmastix SMA 11) zu einem Normalbelag von

1 dB(A) wurde jedoch bei den zu beurteilenden Fallen auf den Einbau verzichtet. Die Erstsanie-
rung der National- und Kantonsstrassenabschnitte gemass den Anforderungen der LSV wurde
bis zur gesetzlich vorgegebenen Frist vom 28. Marz 2018 grésstenteils abgeschlossen. Per
Ende Oktober 2018 sind nun auch die beiden letzten ausstehenden Fenstersanierungen abge-
schlossen und zur Schlussabnahme gemeldet worden.

Mit den periodischen Verkehrserhebungen wird sichergestellt, dass ein erneuter Sanierungsbe-

darf infolge Uberschreitung der zuldssigen Larmbelastungen in Folge des Mehrverkehrs frilhzei-
tig erkannt wird.
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3.6 Vorgesehene Kantonsstrassenprojekte

Aufgrund ,wesentlicher Anderungen der Anlage* sowie der ,Anderung von Tatsachen" erfoigte
bei den beiden folgenden Kantonsstrassenabschnitten eine Uberpriifung gemass Art. 18 USG
und Art. 8 Abs. 2 ff. LSV.

a. Brinigstrasse, Alpnach (Dorfdurchfahrt):

Bedingt durch die vom Vollanschluss Alpnach Siid generierten Verkehrsumlagerung wird auf
dem Abschnitt Briinigstrasse eine Reduktion des durchschnittlichen taglichen Verkehrs (DTV)
von 47 Prozent (-5 030 Fahrzeuge/Tag) erwartet. Zur Erhéhung des Durchgangwiderstands
wird als flankierende Massnahme die Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h herabge-
setzt. Da projektbedingt mit keiner (wahrnehmbaren) Zunahme des Larms, sondern mit einer
Larmabnahme zu rechnen ist, besteht kein Nachsanierungsbedarf. Durch die Herabsetzung der
Hochstgeschwindigkeit wurde im Sinne der Vorsorge zugleich eine Massnahme zur Reduktion
der Larmbelastung getroffen, welche wirtschaftlich bedeutend glinstiger als der Einsatz eines
larmarmen Belags ist.

b. Hofmattelistrasse, Alpnach:

Durch den Ausbau des Vollanschiusses Alpnach Sid ist mit einer Erhéhung des DTV um

71 Prozent (+4 360 Fahrzeuge/Tag) zu rechnen. Bei einer Verkehrszunahme von mehr als

25 Prozent ist davon auszugehen, dass die Zunahme des Larms grésser als 1 dB(A) und somit
wahrnehmbar sein wird. Damit ist der Tatbestand einer wesentlichen Anderung der Anlage ge-
geben und die Strasse ist einer Nachsanierung zu unterziehen. Zur Sanierung werden die bei-

den folgenden Massnahmen umgesetzt: Einbau eines Iarmarmen Belages auf der ganzen Hof-
méttelistrasse sowie der Einbau von Schallschutzfenstern bei den Gebauden, welche vor 1985
bewilligt wurden und die IGW Uberschritten sind. Der Einsatz einer Larmschutzwand stand auf

dem innerorts liegenden Abschnitt nicht zur Diskussion.

In den nachsten Jahren stehen im Rahmen des baulichen Unterhalts der Kantonsstrassen wei-
tere Instandsetzungsprojekte an, welche innerorts zu einem Belagsersatz flhren wiirden. Diese
Massnahmen sind im Mehrjahresprogramm vorgesehen. Die Realisierung und die Méglichkei-
ten an Massnahmen sind jedoch abh&ngig von der Hohe der finanziellen Mittel, welche jeweils
mit dem Budget zur VerfUgung gestellt werden.

3.7 Auswirkungen der Motion

Mit dem Anliegen des Motionars, dass zwingend bei jeder Uberschreitung der IGW der Einbau
von Fliisterbeldgen anzuordnen ist, wird eine Anderung der Rechtslage geschaffen, welche der
aktuellen, sinnvollen und effizienten Losung zuwideriauft.

Eine Annahme der Motion wiirde die Anforderungen an die Sanierung, welche eine Abwagung
aller zur Verfigung stehenden Massnahmen gemass dem aktuellen Stand der Technik zuldsst,
verscharfen. Dies hatte zur Folge, dass abgeschlossene Verfahren neu eroffnet werden miis-
sen, ohne dass die dafiir notwendigen Bedingungen, die im USG und in der LSV definiert sind
(wesentliche Anderung einer Anlage, Uberschreiten der zuldssigen Larmbelastung), eingetreten
sind. Gemass dem aktuellen Larmkataster wiirde dies bedeuten, dass insgesamt 17,5 km des
83,4 km umfassenden Kantonsstrassennetzes umgehend nachsaniert werden miissten.

4. Fazit des Regierungsrats

Der Regierungsrat teilt das Anliegen des Motionéars, die Bevdlkerung vor schadlichen oder iasti-
gen Larmimmissionen zu schiitzen und bestatigt, dass der Einsatz von larmarmen Belagen eine
geeignete Massnahme zur Larmreduktion darstelit.

Der Regierungsrat stellt fest, dass alle Kantonsstrassen innerhalb der vorgegebenen Frist be-
zlglich Larm saniert worden sind. Aufgrund der gesetzlichen Grundlagen (USG und LSV) sind
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die Strasseneigentiimer jedoch weiterhin verpflichtet, die Anlagen periodisch wie auch bei we-
sentlichen Anderungen zu iiberpriifen und Massnahmen zur Reduktion des Larms an der
Quelle zu treffen. Somit wird die La&rmbekampfung zu einer Daueraufgabe.

Der Regierungsrat vertritt die Meinung, dass bei der Uberpriifung zusatzlicher Emissionsbe-
grenzungsmassnahmen stets alle mdglichen Massnahmen gemass dem jeweils aktuellen Stand
der Technik zur Verfigung stehen und genutzt werden sollen. Larmoptimierte Beldge stehen
dabei als Massnahmen im Vordergrund, stellen aber nicht die einzige mégliche Massnahme
dar. Auf diese Weise kann sichergestellt werden, dass die Sanierungsprojekte wie auch die vor-
sorglich getroffenen Massnahmen weiterhin jeweils optimal auf die konkrete Anlage angepasst
und wirtschaftlich tragbar sein werden.

5. Antrag

Der Regierungsrat beantragt dem Kantonsrat, die Motion ,Einsatz von Flisterbeldgen auf Kan-
tonsstrassen” abzulehnen, da von Gesetzes wegen bereits die Pflicht besteht, periodisch alle
mdglichen Massnahmen zur Reduzierung des Larms zu prifen. Eine Beschrankung auf nur
eine der méglichen Massnahmen und diese absolut als Vorschrift zu verankern, wird nicht als
sinnvoll erachtet.

Protokollauszug an:

— Mitglieder des Kantonsrats sowie Gbrige Empfanger der Kantonsratsunterlagen (mit Motions-
text)

— Volkwirtschaftsdepartement

— Amt fUr Landwirtschaft und Umwelt

— Bau- und Raumentwicklungsdepartement

— Hoch- und Tiefbauamt, Abteilung Strasseninspektorat

— Hoch- und Tiefbauamt, Abteilung Strassenbau

— Staatskanzlei

— Ratssekretariat

Im Namen des Regierungsrats

Nicole Frunz Wallima
Landschreiberin

Versand: 14. November 2018
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